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(54) Kraftstoffbehaiter 

(57) Ein aus thermoplastischem Kunststoff beste- 
hender Kraftstoffbehaiter zum Einbau in ein Kraftfahr- 
zeug weist einen eine Offnung (14) in der 
Behaiterwandung umschlielBenden Stutzen (12) auf, 
derdurch einen Halterungsdeckel (16) unter Zwischen- 
schaltung eines Dichtringes (34) verschlossen ist Die 
Verbindung zwischen Stutzen und Halterungsdeckel 
wird durch ein Befestigungsmittel (20) bewirkt, welches 
den Halterungsdeckel (16) in Richtung auf den Stutzen 
(12) beaufschlagt. Dabei ist der Dichtring (34) in einer 
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Nut (30) am Stutzen oder am Halterungsdeckel ange- 
ondnet. Die Querschnitte von Nut und Dichtring sind so 
gew&hlt, da6 der Halterungsdeckel in seiner die Off- 
nung verschlieBenden Betriebsposition an der Stirnfia- 
che des Stutzens anliegend unmittelbar von dieser 
abgestutzt wird. Auf diese Weise wird vermieden, daB 
der Dichtring zugleich tragendes Bauteil der Verbindung 
zwischen Stutzen und Halterungsdeckel ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrtfft einen Kraftstoffbehaiter 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Bei einem aus DE-PS 42 40 629 bekarmten derar- s 
tigen Kraftstoffbehaiter ist die Anordnung so getroffen, 
daB der Halterungsdeckel ausschlieBlich auf dem gum- 
mielastischen Dichtring aufliegt, urn so unterschiedlich 
groBe AnpreBkr&fte aufbringen und vorhandene Ferti- 
gungstoleranzen ausgleichen zu kfinnen. Bei dieser 10 
Anordnung ist der gummielastische Dichtring Konstruk- 
tionsteiS der Verbindung zwischen dem Behaiter und 
dem HarterungsdeckeL Dies hat den Nachteil, daB der 
Dichtring zwei Funktionen zu erfullen hat, namlich die 
des Abdichtens einerserts und die eines Kbnstruktions- is 
teils zur Obertragung von Kraften andererseits mit der 
Folge, daB eine Lageveranderung des Dichtringes, die 
z. B. durch Quellen Oder Kriechen des ihn bildenden 
Materials z. b. aufgrund der Einwirkung von Kraftstoff 
verursacht werden kann, m&glicherweise auch zugleich 20 
zu einer Beeirtflussung der Ausgestaltung der Verbin- 
dung fuhrt. 

Ferner ist aus DE-OS 31 35 982 ein Kraftstoffbehai- 
ter aus thermoplastischem Kunststoff fur Kraftfahrzeuge 
mit einem Einfullstutzen und einem damit verbundenen 25 
AnschluBsockel bekannt, der den VerschluBdeckel des 
Einfullstutzens aufnimmt Hier ist ein Dichtring zwischen 
dem Einfullstutzen und dem AnschluBsockel angeord- 
net, der Ober den elastischen Dichtring gegen die Anla- 
gefiache des Einfullstutzens abgestutzt ist. Auch hier 30 
besteht die Zielsetzung der Anordnung darin, Ober die 
Eiastizitat des Dichtringes Toleranzen auszugleichen, 
die durch MaBabweichungen und unterschiedliche 
Dehnungskoeffizierrten verursacht werden, so daB im 
wesentlichen auch die bereits im Zusammenhang mit 35 
dem Kraftstoffbehaiter gemaB DE-PS 42 40 629 
beschriebenen Nachteile auftreten. 

Demzufolge liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, einen Kraftstoffbehaiter der einleitend 
beschriebenen Art so auszugestalten, daB die Nach- 40 
teile bekannter derartiger Behaiter vermieden werden. 
Insbesondere soil der Dichtring keine Funktion als Kon- 
struktionsteil der Verbindung haben, damit verhindert 
wird, daB irgendwelche Einwirkungen auf den Dichtring 
beispielsweise durch Quellen und Kriechen des ihn bil- 45 
denden Materials die Ausgestaltung der Verbindung 
zwischen Kraftstoffbehaiter und Deckel und somit die 
Wirksamkeit der Verbindung beeinflussen k6nnen. 

Diese Aufgabe wird unter Verwendung der im 
Kennzeichen des Anspruches 1 angegebenen Merk- so 
male geldst 

Zur Erzielung des erforderlichen Dichteffektes wird 
es erforderlich sein, daB der Dichtring in durch den Hal- 
terungsdeckel unbeanspruchtem Zustand in Richtung 
auf das jeweils andere Teil der Verbindung, also bei ss 
Anordnung in der Nut im Stutzen des Kraftstoffbehaiters 
in Richtung auf den Halterungsdeckel und bei Anord- 
nung in der Nut im Halterungsdeckel in Richtung auf 
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den Stutzen vorsteht. Die Tiefe der Nut bzw. die Ein- 
dringtiefe des im allgemeinen als O-Ring ausgebildeten 
unverformten Dichtrings in die Nut ist somit so zu wah- 
len, daB sie Weiner ist als der Durchmesser des Dicht- 
rings. Dabei muB der Querschnitt der Nut jedoch so 
groB sein, daB sie den durch Stutzen und Halterungs- 
deckel druckbeaufschlagten Dichtring bei entsprechen- 
der Querschnrttsverformung desselben vollstandig 
aufnehmen kann. um so zu erreichen, daB einerseits 
eine einwandfreie Dichtung gewahrleistet ist, anderer- 
seits der Dichtring keine Komponente der tragenden 
Struktur der Verbindungsanordnung darstellt. 

Das den Halterungdeckel in seiner Position 
sichernde Befestigungsmittel kann als Spannband aus- 
gebildet sein. Es ist aber auch moglich, am Stutzen den 
Haltering eines Steckverschlusses nach Art eines Bajo- 
nettverschfusses anzuordnen, der mit einem Klemmring 
zusammenwirkt, wobei letzterer den Halterungsdeckel 
an seinem Umfangsrand ubergrerft und in Richtung auf 
die Stirnseite des Stutzens beaufschlagt. 

Eine andere MOglichkeit besteht darin, den Stutzen 
auBenseitig mit einem Gewinde zu versehen, auf wel- 
ches eine Oberwurfmutter aufschraubbar ist. deren 
Randbereich den Randbereich des Halterungsdeckels 
ubergreift. 

In jedem Fail soil die Mdglichkeit bestehen. den 
Halterungsdeckel, an welchem z. B. innerhalb des 
Kraftstoffbehaiters angeordnete bzw. in diesen fuh- 
rende Pumpensatze, Entnahmeleitungen, Fullstandge- 
ber od. dergl. angebracht sein kdnnen, in einer 
bestimmten Ausrichtung bezuglich seiner Umfangsposi- 
tion anzubringen und mit dem Kraftstoffbehaiter zu ver- 
binden, um so eine definierte Anordnung der am 
Halterungsdeckel angebrachten bzw. mit diesem ver- 
bundenen Teilen zum Tank zu gewdhrleisten. Dies kann 
in ublicher Weise dadurch erreicht werden, daB am 
Stutzen, an den Befestigungsmitteln und am Halte- 
rungsdeckel einen FormschluB bewirkende Mittel vor- 
gesehen sind, die ein Anbringen bzw. Einbauen der 
zusammenwirkenden Teile ledigiich in vorherbestimm- 
ten Positionen zulassen, um so zu erreichen, daB Kraft- 
stoffpumpe, Fullstandsanzeiger und andere Mittel und 
Einrichtungen innerhalb des Kraftstoffbehaiters eine 
bestimmte Raumlage einnehmen, die auch nach Ldsen 
der Verbindung zwischen Halterungsdeckel und Kraft- 
stoffbehaiter bei Wiederherstellen derselben ohne wei- 
teres wieder reproduzierbar ist. 

In der Zeichnung sind einige Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch den Stutzen eines 
Kraftstoffbehaiters mit darauf angeordnetem 
Halterungsdeckel, der durch einen Klemm- 
ring geharten wird, 

Fig. 2 den Stutzen des Kraftstoffbehaiters ohne 
Halterungsdeckel, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Klemmring, teilweise 
im Schnitt. 
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Fig. 4 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung 
einer zwerten Ausfuhrungsform, bei welch er 
das Befestigungsmrttel nach Art eines Bajo 
nettverschlusses ausgebildet ist, 

Rg. 5 eine der Rg. 4 entsprechende Darstellung 5 
einer weiteren Ausfuhrungsform mit einem 
BajonettverschluB, 

Rg. 6 eine der Rg. 1 entsprechende Darstellung 
einer vierten Ausfuhrungsform. 

10 

Rg. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einem Kraftstoff- 
behaiter 10, der in ein Kraftfahrzeug einzubauen ist 
Dieser Behalter 10 ist mit einem nach auBen vorstehen- 
den Stutzen 12 versehen, der eine Offnung 14 
begrenzt. Derartige Kraftstoffbehafter werden im allge- is 
meinen im Blasverfahren aus thermoplastischem 
Kunststoff hergestellt, wobei der Stutzen 12 an seinem 
freien Ende zunachst verschlossen ist. Die Offnung 14 
wind normalerweise durch einen besonderen Schneid- 
vorgang hergestellt. 20 

Die Offnung 14 wind durch einen Halterungsdeckel 
16 verschlossen, der normalerweise aus einem ande- 
ren Werkstoff besteht als der Kraftstoffbehafter 10. Der 
Halterungsdeckel 16 kann aus einem metallischen 
Werkstoff, ggf . jedoch auch aus einem Kunststoff herge- 25 
stellt sein, der sich von dem Kunststoff, aus dem der 
Kraftstoffbehaiter 10 besteht, durch grGBere Harte 
unterscheidet. Blasgeformte Kraftstoffbehaiter aus 
Kunststoff werden im allgemeinen aus einem Polyolefin 
hergestellt. so 

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispie! dient der Halterungsdeckel 16 zur Halte- 
rung von Leitungsabschnitten 18, mittels welcher eine 
Verbindung zwischen dem Inneren des Kraftstoffbehai- 
tes 10 und der duBeren Umgebung hergestellt wird. 35 
Diese Leitungsabschnitte 18 kOnnen Teile von Entnah- 
meleitungen oder sonstigen Einrichtungen sein, die 
innerhalb des Kraftstoffbehalters 10 angeordnet sind 
und auBerhalb des Kraftstoffbehalters befindliche 
Anschlusse erfordern. 40 

Die Verbindung des Halterungsdeckels 16 mit dem 
Stutzen 12 des Kraftstoffbehalters 10 erfblgt bei dem in 
den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
durch einen zweiteiligen Spannring 20, dessen beiden 
im wesentiichen haiftigen Teile 20a, 20b uber eine eine 45 
Schwenkbewegung ermSglichende Hakenverbindung 
22 und uber einen gegenuber der Steckverbindung urn 
180° versetzt angeordneten Gewindebolzen 24 mit Mut- 
ter 25 miteinander verbindbar und gegeneinander ver- 
spannbar sind. Rg. 1 laBt erkennen, daB das Prof il des so 
Spannrings 20 von auBen nach innen sich etwas erwei- 
temd ausgebildet und der mit dem Spannring zusam- 
menwirkende Randbereich 26 des Halterungsdeckels 
16 entsprechend abgeschragt ist, so daB beim Anzie- 
hen der Schraubverbindung 24, 25 eine im wesentli- 55 
chen parallel zur Achse des Stutzens 12 verlaufende 
Kraftkomponente wirksam ist, durch die der Halterungs- 
deckel 16 gegen die stirnseitige Begrenzungsfiache 28 



des Stutzens 12 gedruckt wird, der zur Versterfurtg und 
zur Vergr6Berung der stirnseitigen Begrenzungsfiache 
28 einen nach auBen vorstehenden flanschartigen 
Rand 29 aufweist 

Der Stutzen 12 ist stirnseitig mit einer umlaufenden 
Nut 30 versehen, deren Querschnitt sich von der stirn- 
seitigen Begrenzungsfiache 28 in Richtung auf das Nut- 
tiefste gleichmaBig verjOngt Die Nut 30 dient zur 
Aufnahme eines. Dichtrings 34, dessen Querschnittsab- 
messungen in Relation zur Tiefe der Nut 30 so gewahlt 
sind, daB der Dichtring einerseits in unbeanspruchtem 
Zustand nach oben etwas uber die stirnseitige Begren- 
zungsfiache 28 hinausragt wie dies die Rg. 2 zeigt, 
wobei jedoch andererseits der Querschnitt des Dichtrin- 
ges 34 nicht grdBer ist als der der Nut 30, so daB in der 
in Rg. 1 dargestellten Betriebslage der Teile, in welcher 
der Halterungsdeckel 16 auf der stirnseitigen Begren- 
zungsfiache 28 des Stutzens 12 aufiiegt, der Dichtring 
34 veilig von der Nut 30 aufgenommen wird. Der Quer- 
schnitt der Nut kann etwas grdBer sein als der des 
Dichtrings 34. Wichtig ist, daB letzterer durch den auf 
der stirnseitigen Begrenzungsfiache 28 aufsitzenden 
Halterungsdeckel 16 der Dichtring 34 eine elastische 
Verformung und damit Vorspannung erhait, die aus- 
reicht, urn eine Abdichtung zu bewirken, die alien Anfor- 
derungen des praktischen Betriebes genugt. 
Andererseits ist die elastische Verformung, die der 
Dichtring 34 durch den auf die stirnseitige Begren- 
zungsfiache 28 des Stutzens 12 aufgesetzten Halte- 
rungsdeckel 16 erfahrt, zu gering als daB dadurch eine 
ins Gewicht fallende Kraftubertragung stattfinden 
kfinnte, da der Halterungsdeckel 16 mit seinem Rand- 
bereich fiachig auf der stirnseitigen Begrenzungsfiache 
28 des Stutzens 12 aufsitzt. Bei dieser Anordnung ist 
der Dichtring 34 kein Teil der tragenden, also lastauf- 
nehmenden Struktur der Verbindung zwischen Stutzen 
12 und Halterungsdeckel 16. 

Die Ausfuhrungsform gemaB Rg. 4 stimmt bezug- 
lich der grundsatzlichen Anordnung der wesentiichen 
Teile mit der Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 1 - 3 
uberein, so daB fur gleiche Teile auch gleiche Bezugs- 
zeichen verwendet werden, die jedoch in Fig. 4 jeweils 
urn 100 hOher sind. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Rg. 4 erfolgt die 
Befestigung des Halterungsdeckels 116 unter Verwen- 
dung eines Klemmrings 136, der in seinem auBeren 
Randbereich mit Fortsatzen 138 versehen ist, die mit 
einem Haltering 140 zusammenwirken, der auBen am 
Stutzen 112 fest angebracht ist. Der Klemmring 136 
und Haltering 140 wirken in ublicher Weise nach Art 
eines Bajonettverschlusses zusammen. Die Fortsatze 
138 des Klemmringes werden im Zuge einer Drehbewe- 
gung desselben in Eingriff mit der Fuhrungsfiache 142 
des jeweiligen Halteabschnittes 144 am Haltering 140 
gebracht, wobei aufgrund einer entsprechenden Nei- 
gung der Fuhrungsfiachen 142 in Umfangsrichtung im 
Zuge der Drehbewegung in ublicher Weise die Klem- 
mung der zusammenwirkenden Teile erfolgt. Die Dreh- 
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bewegung kann unter Verwendung eines geeigneten 
Werkzeuges durchgefuhrt werden, fur dessen Eingriff 
Offnungen 146 vorgesehen sind. 

Ein weiterer Unterschied gegenuber der Ausfuh- 
rungsform gemaB den Fig. 1 - 3 besteht darin, daB die s 
Nut 130 fQr den Dichtring 134 im Halterungsdeckel 116 
angebracht ist Im ubrigen geiten die bereits im Zusam- 
menhang mit der Ausfuhrungsform gemaB den Rg. 1 - 
3 genannten Bedingungen, so daB auch hier der Rand- 
bereich des Hatterungsdeckels 1 1 6 unmittelbar auf der w 
stimseitigen Begrenzungsfiache 128 des Stutzens 112 
aufliegt und der Dichtring 134 kein Teii der tragertden 
Struktur der Verbindung ist. 

Auch fQr dtese Ausfuhrung gilt wie fur alle anderen 
Ausfuhrungen, daB sie die schnelle Herstellung einer is 
einfachen Verbindung zwischen Kraftstoffbehaiter und 
Halterungsdeckel ermSglicht, die einerseits Ober einen 
langen Zeitraum wirksam bleibt, andererseits im 
Bedarfsfall, beispielsweise bei einer Reparatur, schnel! 
gelOst und auch wieder hergestellt werden kann. 20 

Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5 stimmt in 
wesentlichen Teilen mit jener gemaB Rg. 1 uberein, so 
daB gleiche Teile mit gleichen, um 200 hOheren 
Bezugszeichen versehen sind. Ein Unterschied besteht 
darin, daB der Dichtring 234 bei der Ausfuhrung gemaB 25 
Rg. 5 in einer Nut 230 an der Stirnseite des Stutzens 
212 angeordnet ist. Hier to&nnte ebenfalls analog der 
Ausfuhrungsform gemaB Rg. 4 der Dichtring im Halte- 
rungsdeckel 216 angeordnet sein, wie umgekehrt bei 
der Ausfuhrungsform gemaB Rg. 4 die Nut fur den 30 
Dichtring in der Stirnfiache des Stutzens angeordnet 
sein kfinnte. In vielen Fallen wird die Anordnung der Nut 
fur den Dichtring im Stutzen des Kraftstoffbehaiters vor- 
zuziehen sein, da der Stutzen ohnehin die dafOr not- 
wendige Mindestcficke zur Erzielung einer 35 
ausreichenden Steifigkeit aufweisen muB t wohingegen 
es bei Anordnung der Nut im Halterungsdeckel unter 
Umstanden erforderlich sein kann, dafur den Deckel 
zumindest in dem die Nut tagenden Bereich dicker aus- 
zufuhren als es ohne Nut notwendig ware. 40 

Ein weiterer Unterschied zwischen den beiden Aus- 
fuhrungsformen besteht darin, daB jene gemaB Fig. 5 
zusatzlich einen PaBring 248 aufweist, der den Stutzen 
212 auBenseitig umgibt und dessen flanschartigen 
AuBenrand 229 untergreift Dieser PaBring, der geson- 45 
dert hergestellt wird und geteilt Oder sonstwie in geeig- 
neter Weise so ausgefuhrt ist, daB er 
auseinandergebogen werden kann, um uber den Stut- 
zen 212 gefuhrt zu werden, dient ledigitch dazu, die 
Formgebung des Halteringes 140 for den Bajonettver- so 
schluB zu vereinfachen. Fig. 4 zeigt, daB die Anpassung 
des Halteringes 140 an die auBere Profilierung des 
Stutzens 112 mehrere Formgebungsvorgange erfor- 
dert, die einigermaBen aufwendig sind. Zwar muB der 
geteilte PaBring 248 bezOglich seiner innenseitigen 55 
Begrenzung ebenfalls an das auBenseitige Profit des 
Stutzens 21 2 angepaBt sein. Dies erfordert jedoch beim 
Herstellen des PaBringes 248 beispielsweise im Spritz- 



gieBverfahren keinen Mehraufwand. Andererseits kann 
der PaBring 248 auBenseitig so begrenzt sein, daB er 
im wesentlichen ebenfiachig ist und demzufolge nur 
einen geringen Formgebungsaufwand fur den Haltering 
240 erfordert, der an seiner dem Kdrper des Kraftstoff- 
behaiters 210 zugekehrten Serte mit einem nach inn en 
abgebogenen Ransch 250 versehen sein kann. Letzte- 
rer untergreift den PaBring 248, so daB der Haltering 
240 formschlGssig mit dem PaBring 248 verbunden ist. 
Dieser ist im Querschnitt L-fSrmig ausgebildet, wobei 
der den flanschartigen Rand 229 des Stutzens 214 hin- 
tergreifende Schenkel 252 des PaBringes einen wirksa- 
men FormschluB zwischen PaBring und Stutzen 
bewirkt, so daB der Haltering 240 trotz des Fehlens 
eines unmittelbaren Kbntaktes mit dem Stutzen 214 in 
jedem Fall in seiner Betriebslage gehaften wird. 

Die Verwendung eines derartigen PaBringes 248 
wird davon abhangen, ob dessen Herstellung oder die 
Verwendung eines Halteringes aufwendiger ist, der, wie 
bei jenem gemaB Rg. 4, mehreren Formgebungsschrit- 
ten unterzogen werden muB. Der PaBring wird zweck- 
maBigerweise aus einem Kunststoff hergestellt, der 
harter ist als der Kunststoff, aus welchem der Kraftstoff- 
behaiter besteht. - Der Klemmring 236 ist zur Sicherung 
desselben in der Klemmposition an den Fortsatzen 238 
mit Vorsprungeh 254 versehen, die am Ende seiner die 
feste Verbindung zwischen Halterungsdeckel 216 und 
Kraftstoffbehaiter 210 bewirkenden Drehbewegung in 
entsprechende Ausnehmungen am Haltering 240 ein- 
greifen und somit einen zusatzlichen FormschluB bewir- 
ken, der nur durch Aufbringen einer entgegen der die 
Verbindung herstellenden Drehbewegung wirkenden 
Mindestkraft aufgehoben werden kann. Derartige Vor- 
sprunge und Ausnehmungen kdnnen selbstverstandlich 
auch bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Rg. 4 vorge- 
sehen sein. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 sind jene 
Teile, die mit denen der Ausfuhrungsform gemaB Rg. 1 
ubereinstimmen, mit gleichen, jedoch um 300 hGheren 
Bezugszeichen versehen. Hier erfolgt die Herstellung 
der Verbindung zwischen dem Halterungsdeckel 316 
und dem Stutzen 312 des Kraftstoffbehaftes 310 durch 
eine Clberwurfmutter 356, die auf einen Gewindering 
358 aufgeschraubt wird, der auBenseitig am Stutzen 
312 diesen umgebend angeordnet und ahnlich ausge- 
bildet ist, wie der PaBring 248 der Ausfuhrungsform 
gemaB Fig. 5. Der Schenkel 352 des Gewinderinges 
hintergreift den flanschartigen AuBenrand 329 des Stut- 
zens 312, der stirnseitig mit der den Dichtring 334 auf- 
nehmenden Nut 330 versehen ist. Der Gewindering 358 
ist ebenfalls derail geteilt ausgebildet, daB er etwas auf- 
gebogen werden kann, um ihn uber den Stutzen 312 zu 
fuhren und in die in Fig. 6 dargestellte Betriebslage zu 
bringen. Gewindering 358 und Uberwurf mutter 356 kOn- 
nen aus Kunststoff hergestellt sein, der allerdings harter 
sein sollte als der Kunststoff, aus welchem der Kraft- 
stoffbehaiter 310 besteht. Abweichend von den ande- 
ren Ausfuhrungsbeispielen ist jenes gemaB Rg. 6 mit 
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einer im Profil etwa rechteckigen Nut 330 versehen. 
Patentanspruche 

1. Insbesondere aus thermoplastischem Kunststoff s 
bestehender Kraftstoffbehaiter (10), der zum Ein- 
bau in ein Kraftfahrzeug bestimmt ist, mit einem 
eine Offnung (14) in der Behafterwandung 
umschlieBenden Stutzen (12), der durch einen fur 
das Haften von z. B. Leitungen, Fullstandsanzei- 10 
gem Pumpen vorgesehenen Hafterungsdeckel (16) 
unter Zwischenschattung eines vorzugsweise als 
O-Ring ausgebildeten Dichtringes (34) verschlos- 
sen ist, und mit einem Befestigungsmittel (20; 136; 
356) fur den Hafterungsdeckel (16), durch welches is 
dieser in Richtung auf den Stutzen (12) beauf- 
schlagt ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Dicht- 
ring (34) in einer Nut (30) am Stutzen (12) oder am 
Hafterungsdeckel (116) angeordnet ist und der 
Querschnitt von Nut (30) und Dichtring (34) so 20 
gewahlt ist, daB der Hafterungsdeckel (16) in seiner 

die Offnung (14) verschlieBenden Betriebsposition 
an der Stirnfiache (28) des Stutzens (12) anliegend 
unmittelbar von dieser abgestutzt wird. 

25 

2. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Querschnitt der den 
Dichtring (34) aufnehmenden Nut (30) sich von 
ihrer offenen Serte zum Nuttiefsten (32) hin vor- 
zugsweise gleichm&Big verjungt so 

3. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das den Hafterungsdeckel 
(16) in seiner Position sichernde Befestigungsmittel 

als Spannring (20) ausgebildet ist, welcher einen 35 
fianschartigen, nach auBen gerichteten Randvor- 
sprung (29) des Stutzens (12) hintergreift und den 
Hafterungsdeckel (16) an seinem Rand ubergreift 
und in Richtung auf die Stirnfiache (28) des Stut- 
zens (1 2) beaufschlagt 40 



Stutzens (112) druckbeaufschlagt 

6. KraftstofbehtHer nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet daB der Stutzen (212) von einem 
geteilten PaBring (248) umgeben ist, der mit einem 
nach innen gerichteten Fbrtsatz (252) einen 
fianschartigen AuBenrand 259 des Stutzens (312) 
hintergreift und den Haltering (240) tragi 

7. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB der Stutzen auBenseitig mit 
einem Gewinde versehen ist, auf welches eine 
Oberwurfmutter aufschraubbar ist deren einer 
Randbereich den Hafterungsdeckel an seinem 
Rand ubergreift und in Richtung auf die Stirnseite 
des Stutzens beaufschlagt. 

8. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet daB das die Oberwurfmutter (356) 
aufnehmende Gewinde am AuBenumfang des Stut- 
zens (312) von einem besonderen geteilten Gewin- 
dering (358) getragen ist, der mit einem nach innen 
gerichteten Fortsatz (352) einen fianschartigen 
AuBenrand (329) des Stutzens (312) hintergreift. 

9. Kraftstoffbehaiter nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB Stutzen 
(12), Hafterungsdeckel (16) sowie zumindest einige 
der damit zusammenwirkenden Teile mit einen 
FormschluB bewirkenden Mrtteln versehen sind, die 
eine bestimmte Ausrichtung des Halterungsdeckels 
bzgl. seiner Winkellage in Umfangsrichtung bewir- 
ken. 
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4. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Spannring (20) im Quer- 
schnitt ein von auBen nach innen sich erweiterndes 
Profil aufweist und die mit dem Spannring (20) 45 
zusammenwirkenden Fiachen des Stutzens (12) 
und/oderdes Halterungsdeckels (16) entsprechend 
angepaBt sind. 



5. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch so 
gekennzeichnet daB auf den Stutzen ein vorzugs- 
weise metallischer Haltering (140) aufgesetzt ist, 
mit welchem ein Klemmring (136) zusammenwirkt, 
der in den Haltering (140) im wesentlichen axial 
einfuhrbar und diesem gegenuber verdrehbar ist, ss 
und der Klemmring (136) in seiner wirksamen Lage 
den Hafterungsdeckel (1 16) an seinem Rand uber- 
greift und in Richtung auf die Stirnfiache (128) des 
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